Widerstand gegen A 3-Ausbau wichst

Acht Fahrstreifen zwischen Opladen und Hilden - Digitaler Infomarkt der Autobahn GmbH

VON PETER BERGER

KélIn/Langenfeld. Was Karl Wil-
helm Bergfeld von der Aktion
der Autobahn GmbH Rheinland
hilt, mit der sie den Menschen
in der kommenden Woche den
geplanten Ausbau der A3 zwi-
schen Opladen und Hilden auf
acht Fahrspuren schmackhaft
machen will, ist mit einem Wort
gesagt. ,Nichts®, sagt der Lan-
genfelder Ortsvorsitzende des
Umweltvereins BUND und Mit-
glied der Biirgerinitiative ,3
reicht!”, die sich seit mehr als
zwei Jahren gegen das Projekt
zur Wehr setzt.

Die Autobahn GmbH ladt
vom 15. bis 19. Mérz zu einem
digitalen Infomarkt ein, um in
Zeiten der Corona-Pandemie
den Austausch mit allen Betei-
ligtenzu suchen, dievon diesem
umstrittenen Projekt betroffen
sind. ,Wir werden uns beteili-

,, Der Ausbau
der Standstreifen
ist nur eine zeitlich
begrenzte Losung

Sebastian Bauer, Sprecher
der Autobahn GmbH

gen, versprechen uns aber nicht
viel davon®, sagt Bergfeld.

Der Ausbau der A3 auf dem
19,7 Kilometer langen Ab-
schnitt wird seit acht Jahrendis-
kutiert und hat im Bundesver-
kehrswegeplan, in dem alle
wichtigen Bauprojekte nach ih-
rer Bedeutung eingestuft wer-
den, die hochste Dringlichkeits-
stufe erreicht. Er soll nach der-
zeitiger Planung 2030 begin-
nen, acht Jahre dauern und 275
Millionen Euro kosten.

Die Zahlen sind eindeutig:
120 000 Autos sind téglich zwi-
schen den Kreuzen Hilden und
Leverkusen unterwegs, davon
rund 12 000 Schwerlaster. Die
Prognosen gehen bis 2030 von
einer Steigerung um weitere
15 000 Fahrzeuge aus. Vor allem
der Lkw-Verkehr werde um 17
Prozent zunehmen.

Diese Prognosen werden von
der Biirgerinitiative ,,3 reicht!”
bezweifelt. Die Zahlen aus dem

Jahr 2018 seien veraltet. ,Ich
halte das fiir Irrsinn®, sagt Berg-
feld. ,Allewollendie Mobilitéts-
wende. Wir bauen mit einem
Milliardenaufwand den Rhein-
Ruhr-Express aus, der praktisch
parallel zur Autobahn féhrt, wir
investieren  deutschlandweit
viel Geld in den Ausbau der
Schiene und von Radschnellwe-
gen. Wir sprechen von Carsha-
ring und Homeoffice*, sagt
Bergfeld. ,Das alles wird in der
Verkehrsprognose nicht be-
riicksichtigt. Dieser-Ausbau ist
vollkommen iiberfliissig.*

Mit dieser Meinung steht die
Biirgerinitiative nicht 'alleine
da. Hilden's Stadtrathat die Bun-
desregierung und den Bundes-
tag mehrheitlich in einer Reso-
lution vom Oktober 2020 aufge-
fordert, die Ausbaupline zu
stoppen. Auch in Langenfeld,
Leichlingen, Solingen und dem
Kreis Mettmann regt sich Wi-
derstand. Die Kritiker fiirchten,

Gegen den Ausbau der A 3: Karl Wilhelm Bergfeld von der Initiative ,3 reicht!”

dass Teile der Naturschutzge-
biete Ohligser Heide und des
Further Moores in Mitleiden-
schaft gezogen werden. Aufer-
dem miissten fiir den Ausbau
Grundstticke von der Autobahn

,, Die Zahlen
sind veraltet, die
Verkehrswende ist
iiberhaupt nicht
einkalkuliert

Karl Wilhelm Bergfeld,
Burgerinitiative ,3 reicht!”

GmbH gekauft oder deren Besit-
zer enteignet werden.

‘Wenn iiberhaupt vier Fahr-
streifen proRichtung, danneine
Nummer kleiner. Die Ausbau-
gegner schlagen vor, die Stand-
spur so auszubauen, dass sie in
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Spitzenzeiten als vierter Fahr-
streifen genutzt werden kann
und haben damit einen Teiler-
folg erzielt. Die Autobahn
GmbH ldsst in einer Machbar-
keitsstudie priifen, ob das sinn-
voll wire. ,Das kann aber nur ei-
ne zeitlich begrenzte Losung
sein“, sagt Sebastian Bauer,
Sprecherder Autobahn GmbHin
Koln. Der Ausbau auf acht Spu-
ren sej alternativlos.

Die Standstreifen-Losung er-
fordere die Einrichtung von
Nothaltebuchten im Abstand
von 1000 Metern und eine per-

Nach ersten Ergebnissen der
Studie der Autobahn GmbH wer-
den sich die Zeitverluste durch
Staus und Behinderungen, die
mit knapp 89 000 Stunden pro
Jahr berechnet wurden, bei ei-
nem Vollausbau um knapp 85
Prozent verringern, bei der Frei-
gabe der Standstreifen jedoch
nur um 15 Prozent.

Diese Rechnung kann Karl
Wilhelm Bergfeld nicht nach-
vollziehen. , Das hiingt ganz da-
von ab, was man in das Pro-
gramm eingibt.“ Eine Freigabe
der Seitenstreifen sei automa-
tischmit einem Tempolimit von
100 verbunden. ,Wenn ich das
einer ausgebauten Autobahn
mit Tempo 130 entgegenstelle,
sind die Zeitverluste natiirlich
gigantisch.”

Der Biirgerinitiative wire es
am liebsten, wiirde die Auto-
bahn gar nicht ausgebaut. ,Die
freie Strecke ist nicht das Prob-
lem", sagt Bergfeld. ,Das Prob-
lem sind die Autobahnkreuze
Hilden und Leverkusen. Das
sind die Flaschenhilse. Der
Ausbau in Hilden sei in vollem
Gange, Leverkusen sei in Pla-
nung. ,Wenndiese Engpésse be-
seitigt sind, haben wir keine
Schwierigkeiten mehr.”

Wie viele Autos tatséchlich
auf der A3 zwischen Hilden und
Leverkusen unterwegs sind,
kann die Autobahn GmbH der-
zeit nicht sagen. Eine fiir ver-
gangenes Jahr geplante Zah-
lung habe die Bundesanstalt fiir
Straflenwesen abgesagt, weil sie
wegen des starken Riickgangs
des Verkehrs durch die Corona-
Pandemie ,ein vollig schiefes
Bild ergeben hiitte", sagt Auto-
bahn-Sprecher Bauer.

Ein Biirgerbegehren gegen
den Ausbau hélt die Initiative ,3
reicht!" nicht fiir zielfiihrend.
»Wir miissen an unsere Bundes-
tagsabgeordneten ran®, sagt
Bergfeld. Der Bedarfsplan zum

manente Videotiber

Vor 2023 kénne man mit der Er-
tiichtigung der Standstreifen
nicht beginnen, weil bis dahin
die Sanierungder Fahrbahnzwi-
schen Solingen und Hilden
lauft. ,0b sich die Standstrei-
fen-Losung als Ubergang dann
noch rechnet, hingt davon ab,
wann wir mit dem Ausbau be-
ginnen kénnen®, so Bauer.

) sei
von 2016 und miisse alle fiinf
Jahre fortgeschrieben werden.
Bundesverkehrsminister ~ An-
dreas Scheuer (CSU) habe ange-
kiindigt, dass das vor der Bun-
destagswahl nicht zu schaffen
sei. ,Da haken wir ein“, sagt
Bergfeld. ,Wir verlangen ein
Moratorium. Das Projekt muss
vorerst ausgesetzt werden.”



