A3: Autobahn-Betrieb bleibt vorerst bei achtspurigem Ausbau

Dritte Sitzung des Dialogforums befasst sich mit der Temporaren Seitenstreifenfreigabe. Initiativen: ,,Entlastﬁngspotential'ist noch nicht éusgeschépft.“

LANGENFELD (dh) Zum dritten Mal
traf sich am Dienstagabend das Di-
alogforum zum geplanten Ausbau
der A3 zwischen Leverkusen-Opla-
den und Hilden im Rahmen des pla-
nungsbegleitenden Dialogs.

Das Forum stand im Zeichen der
tempordren Seitenstreifenfreigabe.
Die Autobahn GmbH Rheinland
erkldrte, dass Seitenstreifenfreiga-
ben die Moglichkeit bieten, den
Autobahnverkehr vor dem eigent-
lichen Ausbau zu entlasten. Weil
der Seitenstreifen aber eine wich-
tige Schutzfunktion erfiille, miiss-
te fiir den Wegfall ein Ausgleich ge-
schaffen werden. So wéren entlang
der Strecke fiir eine Temporére Sei-
tenstreifenfreigabe (TSF) insgesamt
27 Nothaltebuchten mit einer Lan-
ge von jeweils {iber 160 Metern er-
forderlich. Insgesamt miissten rund
19.000 Quadratmeter Fldche fiir die
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Nothaltebuchten zusétzlich versie-
gelt werden. Zudem miisste eine
Vielzahl an Notrufsdulen sowie de-
ren Erreichbarkeit sichergestellt
werden. Des Weiteren wére eine
Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 100 Stundenkilometer fiir den
gesamten Abschnitt unerldsslich.
Um unter Ausnutzung des Seiten-
streifens vier Fahrspuren realisieren
zu konnen, miissten diese eingeengt
werden. Zudem wire eine dauer-
hafte Videotliberwachung sicherzu-
stellen. Hierfiir wéren vier weitere
Standorte fiir die dortige Verkehrs-
beeinflussungsanlage notwendig.
Harsche Kritik duSert die ,,Biir-
gerinitiative 3reicht!“. Die Autobahn
GmbH berufe sich immer wieder
yauf das inzwischen fast 20 Jah-
re alte ,Allgemeine Rundschreiben
StraBenbau Nr. 20/2002’, wonach
eine TSF nur als Ubergangslésung

im Vorgriff auf einen endgiiltigen
Ausbau méoglich ist.“ Karl Wilhelm
Bergfeld von der Initiative stellte
fest, dass inzwischen geniigend Un-
tersuchungen vorligen, die eine TSF
auch als Dauerlésung positiv bewer-
ten. Ferner erklirte er, dass die TSF
selbst nach Aussage der Autobahn
GmbH bereits 2027 funktionsttich-
tig sein konnte, wihrend die Bau-

phase des achtspurigen Ausbaus

den Verkehr voraussichtlich von
2030 bis 2040 behindern wiirde. Zu
diesem Zeitpunkt wére die Verkehrs-
wende wahrscheinlich eingetreten
und eine derart iberdimensionierte
Autobahn nicht mehr erforderlich.
Das gehe aus einer Studie hervor,
die Ende Januar 2022 den Entschei-
dungstragern im Bundesministeri-
um fiir Verkehr und digitale Infra-

. struktur vorgestellt wiirde.

Bergfeld betonte, dass das Ab-

wagungsergebnis eindeutig  fiir

" die Weiterplanung der Tempori-

re Seitenstreifenfreigabe ausfallen
miisse. Er verwies insbesondere
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Die A3 soll auf acht Spuren ausgebaut werden,

bahn in Langenfeld Reusrath.

auf die Kostenabwégung zwischen
.den beiden Mdoglichkeiten. Birgit
Radke, Vertreterin des BUND Na-
turschutz Langenfeld, fragte nach

ier die sechsspurige Auto-
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Steuerungsmoglichkeiten zu Ver-
kehrs-Umleitungen fiir eine Ent-
lastung der A3. Es gébe, so die
Autobahn GmbH Rheinland, dyna-
mische Steuerungstafeln mit inte-
grierten Stauinformationen an der
A61 sowie auf der A3 nérdlich von
Hilden, nicht aber im Abschnitt Le-
verkusen / Hilden. Untersuchun-
gen Uiber eine mogliche Entlastung
durch solche Tafeln seien der Auto-
bahn GmbH nicht bekannt. Nach
Einschétzung der Autobahn GmbH
seien solche Untersuchungen prin-
zipiell nur sehr'schwer durchfiihr-
bar. Frau Radke wurde empfohlen,
sich zu diesem Thema an die Bun-
desanstalt fiir StraBenbau zu wen-
den. : :

Die , Biirgerinitiative 3reicht!“ und
BUND Langenfeld sehen bei den
Entlastungs-Moglichkeiten noch

~ grof3es Potential.



