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zur Verteilung an folgende Abteilungen: bergfeld@hapelrath.de

G11 z.Hd. Frau Britta Kuld

StB 10 z.Hd. Frau MR’in Karin Dannheisig-Lehr Langenfeld, 04.07.2026
StB 11 z.Hd. Herrn MR Klaus Paas

StB 12 z.Hd. Frau MR’in Brit Colditz

StB 21 z.Hd. Frau MR’in Stefanie Schafer

Betr.: Nutzung vorhandener Kapazitatsreserven statt Ausbau von Autobahnen
Hier: Vorschlag zur Kapazitatserweiterung der A3 zwischen Hilden und Lever-
kusen durch temporare Seitenstreifenfreigabe und digitale Verkehrssteuerung

anstatt des geplanten achtspurigen Ausbaus
Sehr geehrter Herr Minister Schnieder, sehr geehrte Damen und Herren,

wir beziehen uns auf den Anfang 2022 mit dem Bundesministerium flr Digitales und Verkehr
gefuhrten Schriftverkehr. Zwischenzeitlich gab es einen Wechsel in der Bundesregierung mit
Neuorientierung beziglich der zunehmenden wirtschaftlichen und finanziellen Anforderun-
gen. AulRerdem ist in den letzten Jahren immer deutlicher geworden, dass die Sanierung der
vorhandenen Verkehrswege und die Nutzung vorhandener Kapazitatsresourcen absoluten
Vorrang vor Neu- und Ausbau von Stralden haben muss.

Aus diesem Grunde haben wir den damaligen Vorschlag zur Kapazitatserweiterung der A3
zwischen Leverkusen und Hilden mit neuen Erkenntnissen aktualisiert und bitten diesen als
Alternative in den Bundesverkehrswegeplan aufzunehmen.

Wir empfehlen bei diesem 15,2 km langen Teilstiick der A3 zwischen Leverkusen und Hilden
statt des bisher geplanten 8-spurigen Ausbaus eine temporare Seitenstreifenfreigabe (TSF)
einzurichten. Die Vorteile ergeben sich aus der tabellarischen Ubersicht in Anlage 1:
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Die Kosten fur die TSF betragen laut Machbarkeitsstudie aus dem Jahre 2022 maximal

59 Mio. €, demgegenuber betragen die Kosten des 8-spurigen Ausbaus gemal Kostenschat-
zung des BMDV aus dem Jahre 2023 531,3 Mio. €. Es liel3en sich demnach ca. 472 Mio.€
einsparen. Auch die bauzeitliche Verkehrsbehinderung ist bei der TSF um mindestens

7 Jahre kirzer als beim 8-spurigen Ausbau, was einen erheblichen wirtschaftlichen Vorteil fur
das Transportgewerbe und Zeitersparnis fur die Pendler bedeutet. AuRerdem ist der Fla-
chenbedarf bei der TSF durch die erforderlichen Nothaltebuchten gering, wahrend fur den
8-spurigen Ausbau grof¥flachige Eingriffe unter anderem in Landschaftsschutz- und Natur-
schutzgebiete erforderlich sind.

Die Leistungsfahigkeit der TSF wurde dem Handbuch zur Bemessung von Strallenverkehrs-
anlagen (HBS 2015, siehe Anlage 2) entnommen und betragt 6.800 Kfz/h. Sie erreicht damit
ca. 90% der Kapazitat eines 8-spurigen Ausbaus mit 7.600 Kfz/h und ist daher ausreichend
im Rahmen der Genauigkeit von Verkehrsprognosen mit Min.-Max.-Werten.

In Zeiten der rasant zunehmenden Klimaerwarmung ist die Versiegelung von ca. 12 Hektar
zusatzlicher Flache fur den geplanten Ausbau um eine geringfligig hohere Kapazitat gegen-
Uber der A3 mit TSF zu erreichen vollig inakzeptabel.

Das 24 Jahre alte Allgemeine Rundschreiben StralRenbau ARS 20/2002, wonach eine TSF
nur im Vorgriff auf einen endgultigen Ausbau maglich ist, sollte aufgrund der inzwischen
gemachten positiven Erfahrungen mit den vorhandenen TSF zur Kapazitatserweiterung in
Spitzenzeiten vom BMV auller Kraft gesetzt werden.

Des Weiteren sollte zur Erhéhung der StralRennutzungsflexibilitat im Einzugsbereich des rele-
vanten A3-Abschnitts eine Uberregionale telematische Steuerung eingeflhrt werden (vergl.
Anlage 2). Sie basiert im Wesentlichen auf Strecken- und Netzbeeinflussungsanlagen und
dient dazu Geschwindigkeitssteuerungen, Umleitungen sowie Verkehrsentzerrungen zu er-
madglichen. Einbezogen sollten hierin insbesondere die parallel verlaufenden Autobahnen A1,
A57 und A59.

Nach Untersuchungen der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BAST) werden hierdurch Stau-
reduzierungen und 30 — 40% weniger Unfalle verzeichnet.

Zusammengefasst schlagen wir zusammen mit den Anrainerstadten und den IHK Bergisches
Land und Dusseldorf vor, anstelle des geplanten 8-spurigen Ausbaus der A3 die Einrichtung
einer TSF incl. einer Uberregionalen telematischen Steuerung. Bei vergleichbarer Leistungs-
fahigkeit Uberwiegen die 6konomischen und 6kologischen Vorteile. Dies sollte in einer vertie-

fenden Untersuchung ggf. als Pilotprojekt fir NRW gepruft werden.



3reicht! 3
Kein Ausbau der A3

Unverstandlich ist in diesem Zusammenhang die Haltung der Autobahn GmbH, die trotz aller

vorgenannten Vorteile die Planung und Einrichtung einer TSF trotz positiver Machbarkeits-
studie nicht weiter verfolgt, wie aus dem kurzlich gefuhrten Schriftverkehr hervorgeht (siehe
Anlage 3). Gemall Machbarkeitsstudie aus dem Jahre 2022 ware die Inbetriebnahme der
TSF mittelfristig bis 2029 moglich gewesen (siehe Zeitplan aus der Machbarkeitsstudie im

Anhang), wenn der Wille da gewesen ware im Jahre 2022 mit der Planung zu beginnen.

Mit freundlichen GrufRRen
Axel Barchen
Karl Wilhelm Bergfeld

Anlagen:
1. Tabellarischer Vergleich Ausbau — TSF
2. Tabelle mit Kapazitaten aus HBS 2015

3. E-Mail-Verkehr mit der Autobahn GmbH im Mai 2026



Ausbaualternativen A3 Hilden — Leverkusen

geplanter 8-spuriger Seitenstreifenfreigabe iberregionale Telematik Differenz
Ausbau TSFY
Baukosten 531,3 Mio.€9 43 - 59 Mio.€” 100 Mio.€» - 472 bis - 488 Mio.€
Streckenbeeinflussung?®
Netzbeeinflussung?
Bauzeit >10 Jahre 3 Jahre” 2 Jahre® - 7 Jahre
Flachenbeanspruchung 24 ha” geringfiigig? sehr gering -22 ha
Zuwachs Verkehrsfldchen 33% 33% - -
Kapazitit 7.600 Kfz/h® 6.800 Kfz/h® geringerer Bedarf, vergleichbarer Zuwachs
Riickgang Uberlastung | 30-40% weniger Unfille
90%

1) 300 km in Deutschland realisiert, weitere 250 km in Planung (Stand 2019)

2) Nothaltebuchten

3) Geschwindigkeitsbeeinflussung, Warnhinweise

4) Umleitungen, Entzerrung

5) Kosten und Zeitbedarf abhdngig von der Ausdehnung
6) Kostenschitzung Bundesverkehrsministerium Juli 2023
7) 12 ha endgiiltige Versiegelung, 12 ha bauzeitige Beanspruchung

8) HBS 2015, Handbuch fiir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, Forschungsgesellschaft fiir das Stralen- und Verkehrswesen e.V.
9) Machbarkeitsstudie Ing.-Biiro Obermeyer Juni 2022

03.06.2026
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Anlage2

In der fortgeschriebenen Fassung des HBS, die derzeit als Entwurf vorliegt (FGSV, 2012a), sind
erstmals auch Bemessungskapazitaten fir Autobahnen mit temporarer Seitenstreifenfreigabe
angegeben. Die Kapazitatswerte des HBS sind in Tab. 2 fiur ebene Strecken und in Tab. 3 fur

Steigungsstrecken angegeben.

Tab. 2:

Kapazitét C [Kfz/h]
st'::i?;—n— Geschwindigkets auRerhalb von Ballungsrdumen
anzahl | Peschrankung SV-Anteil bsy SV-Anteil bgy
<5% | 10% | 20% | 30% | <5% 20% | 30%
ohne 3700 | 3600 | 3400 | 3200 | 3900 | 3800 | 3600 | 3400
, T120 3800 | 3700 | 3500 | 3300 | 3900 | 3800 | 3600 | 3400
T100/T80/SBA | 3800 | 3700 | 3500 | 3300 | 4000 | 3900 | 3700 | 3500
Tunnel 3700 | 3600 | 3400 | 3200 | 3900 | 3800 | 3600 | 3400
ohne 5300 | 5200 | 4900 | 4600 | 5700 | 5500 | 5200 | 4900
; T120 5400 | 5300 | 5000 | 4700 | 5700 | 5500 | 5200 | 4900
T100/T80/SBA | 5400 | 5300 | 5000 | 4700 | 5800 | 5600 | 5300 | 5000
Tunnel 5300 | 5200 | 4900 | 4600 | 5700 | 5500 | 5200 | 4900
ohne 7300 | 7100 | 6700 | 6300 | 7800 |CZ60 86——6668
@ T120 7400 | 7200 | 6800 | 6400 | 7800 | 7600 | 7100 | 6600
T100/T80/SBA | 7400 | 7200 | 6800 | 6400 | 8000 | 7800 | 7300 | 6700
2+TSF | T100/SBA | 4700 | 4600 | 4400 | 4200 | 5200 | 5000 | 4700 | 4400
6300 | 6200 | 5000 | 5600 | 7000 |C6800)| %#00——6000

Kapazitdt nach HBS (FGSV, 2012a) von Teilstrecken mit Langsneigungen s <2 %

-10,5 %



Anlage 3

Betreff: Re: TSF bzw. Ausbau A3 Leverkusen-Hilden

Von: Bergfeld-Hapelrath <bergfeld@hapelrath.de>

Datum: 31.05.2026, 11:01

An: Liibbersmann, Tanja <Tanja.Luebbersmann@autobahn.de>

Kopie (CC): Andreas.Frueh@autobahn.de, "Bauer, Sebastian" <Sebastian.Bauer2@autobahn.de>

Sehr geehrte Frau Libbersmann,

vielen Dank fiir Ihre Informationen zum Planungsstand des A3-Ausbaus auf acht Fahrstreifen und
zur Einrichtung einer temporaren Seitenstreifenfreigabe (TSF).

Es ist uns bekannt, dass die Autobahn GmbH seit 2016 den Planungsauftrag fiir die Ausbauvariante
hat, der bisher nicht widerrufen wurde. Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) ist der A3-
Ausbau als "Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung" eingestuft. Im Finanzierungs- und
Realisierungsplan (FRP 2025-2029) ist der A3-Ausbau lediglich noch unter ,weitere wichtige
Planungsprojekte” aufgefiihrt. Mittelfristig ist also nicht mit dem achtspurigen Ausbau zu rechnen.

Unverstandlich ist daher, dass die Autobahn GmbH nach Ihrer Aussage die von den
Anrainerstadten und den IHK geforderte temporére Seitenstreifenfreigabe (TSF) ad acta gelegt hat
und nicht weiter verfolgt. GemaR der Machbarkeitsstudie aus dem Jahre 2022 ware die
Inbetriebnahme der TSF mittelfristig bis 2029 mdglich gewesen (siehe Zeitplan aus der
Machbarkeitsstudie im Anhang), wenn der Wille da gewesen ware.

Dass eine ganze Reihe der vorhandenen alten Briickenbauwerke auch fiir die Einrichtung der TSF
wegen mangelnder Tragfdhigkeit erneuert werden miissen, kann ich als Bauingenieur
nachvollziehen. Dies ist jedoch auch in der Machbarkeitsstudie bei der angegebenen maximalen
Kostenangabe (69 Mio. €) beriicksichtigt worden. Der achtspurige Ausbau wiirde dagegen nach
Kostenermittlung der Autobahn GmbH aus dem Jahre 2023 531,3 Mio. € kosten. GemaR Handbuch
flur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015) betrdgt die Kapazitat einer 8-
spurigen Autobahn 7.600 Kfz./h, die einer 6-spurigen Autobahn mit TSF 6.800 Kfz./h. Man erreicht
demnach mit dem Ausbau gegeniiber der TSF eine ca. 12%-ige Steigerung der Kapazitat mit
Mehrkosten von 670%. Zusatzlich wiirden unbezahlbare 6kologisch wertvolle Flachen der
Bergischen Heideterrasse versiegelt. Das zusammen ist dem steuerzahlenden Biirger kaum zu
vermitteln.

Um Kosten zu sparen kann ich mir vorstellen, dass man die kritischen Briickenbauwerke so
erneuert bzw. erweitert, dass eine vollwertige Fahrspur im Zuge des vorhandenen Seitenstreifens
moglich ist, nicht jedoch ein durchgehender Seitenstreifen bei einem ggf. spateren 8-spurigen
Ausbau. So wiare dann gemaR Machbarkeitsstudie in 6-7 Jahren mit der TSF eine spurbare
Kapazitatserweiterung der A3 moglich, wenn man umgehend mit der Planung beginnen wiirde.
Die Verkehrsbeeintrachtigung durch die Baustellen wiirde ca. 3 Jahre dauern, wahrend sich der
Vollausbau {iber mehr als ein Jahrzehnt hinziehen wiirde.

Sollte sich dann in nicht absehbarer Zukunft die Finanzlage wider Erwarten so entspannen, dass
man sich den Vollausbau leisten kann, so ware es immer noch mdéglich beidseitig einen
Seitenstreifen anzubauen; mit der Einschrankung im Bereich der Briickenbauwerke, was aber nicht
uniblich auf deutschen Autobahnen ist. Auf diese Weise ware auch der Forderung geniige getan,
dass die TSF nur im Vorgriff auf eine zukiinftige Erweiterung moglich ist, die aber ggf. in ferner
Zukunft oder nie kommen wird. ’

Eine weitere Frage stellt sich noch: Was verspricht sich die Autobahn GmbH von dem an die PTV



GmbH beauftragten Verkehrsgutachten mit dem Prognosehorizont 2035 -2040?

Soll damit mit wagen Prognosen in instabilen Zeiten die Notwendigkeit des 8-spurigen Ausbaus
bewiesen werden? Die Kosten flir das Gutachten hatte man wegen des Sparzwangs in allen
Bereichen einsparen sollen.

Ich wiirde mich freuen, Ihre Meinung zu meinen vorstehenden Uberlegungen zu erfahren.

Mit freundlichen GriiRen
Karl Wilhelm Bergfeld
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Am 27.05.2026 um 12:51 schrieb Liibbersmann, Tanja:

Sehr geehrter Herr Bergfeld-Hapelrath,

vielen Dank fir Ihre Anfrage, welche ich gerne beantworte.

Die achtstreifige Erweiterung der A3 zwischen Leverkusen-Opladen und Hilden ist Bestandteil des Ende 2016
verabschiedeten BVWP 2030 und dort in der héchsten Kategorie "Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung”
eingestellt.

Die Vorplanung ist abgeschlossen und eine Vorzugsvariante fiir die achtstreifige Erweiterung festgelegt. In dem
Streckenabschnitt befinden sich insgesamt 37 Bauwerke (viele aus den 1930er Jahren, die noch nachgerechnet
werden). Aufgrund des Alters wird mit kurzen Restnutzungsdauern gerechnet. Die Umsetzung des
Erweiterungsvorhabens musste allerdings aus Kapazitatsgriinden zuriickgestellt werden; abhéngig von den
Ergebnissen der Nachrechnung sollen die Bauwerke vorgezogen erneuert werden.

Nach Priifung aller relevanten Entscheidungskriterien muss von einer Temporéaren Seitenstreifenfreigabe (TSF)

{lim Vorgriff auf den Ausbau der A3 zwischen Leverkusen-Opladen und Hilden abgesehen werden. Unter
anderem sind sowohl bei einer TSF als auch dem achtstreifigen Ausbau die Briicken in dem Abschnitt zu |
ersetzen. Ein GroRteil der Bauwerke ist zum einen nicht ausreichend breit dimensioniert. Zum anderen sind die
Bauwerke entlang der A3 aus den 1930er Jahren und sind nicht ausreichend tragfahig fiir eine zusatzliche
Fahrspur. Die TSF ist daher nicht kurzfristig realisierbar.

Bei weiteren Fragen wenden Sie sich gerne erneut an mich.




Mit freundlichen GriiRen

Tanja Libbersmann

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland | Auenstelle Kln

Deutz-Kalker StraRe 18-26, 50679 Koln

Tanja Libbersmann
Stabsstelle Kommunikation

M +49 1520 1594123

Mail tanja.luebbersmann@autobahn.de

Web www.autobahn.de

Von: Bergfeld-Hapelrath <bergfeld@hapelrath.de>

Gesendet: Montag, 18. Mai 2026 13:44

An: Frih, Andreas <Andreas.Frueh@autobahn.de>; Bauer, Sebastian <Sebastian.Bauer2@autobahn.de>
Betreff: TSF bzw. Ausbau A3 Leverkusen-Hilden

Sie erhalten nicht haufig E-Mails von bergfeld@hapelrath.de. Erfahren Sie, warum dies wichtig ist

Sehr geehrter Herr Friih, sehr geehrter Herr Bauer,

ich mochte mich im Namen der Bijl'gerinitiative 3reicht! nach langer Zeit noch einmal nach dem
Stand der Dinge beziiglich der Planung von TSF und/oder 8-spurigem Ausbau der A3 zwischen
Leverkusen und Hilden erkundigen:



e Laut FRP 2025-2029 l4uft der 8-spurige Ausbau in Tabelle C nur noch unter ferner liefen.
Wird an diesem Projekt z.Z. noch weiter geplant?

e Die Machbarkeitsstudie zur TSF liegt bereits seit fast 4 Jahren vor. Ist die TSF, die nicht
nur von den Anrainerstiadten, sondern auch von den IHK gefordert wird, in Planung?

Fiir die Beantwortung der Fragen wire ich IThnen sehr dankbar.

Mit freundlichen Griillen
Karl Wilhelm Bergfeld
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Tel. 02175-890497

+++ Verkehrsmeldungen und alles rund um die Autobahn finden Sie in unserer App:
Autobahn.de/app +++

Die Autobahn GmbH des Bundes

Rechtsform: GmbH

Sitz: HeidestraRe 15 - 10557 Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B
Geschéftsfiihrung: Dr. Michael Giintner (Vorsitzender),

Dirk Brandenburger, Sebastian Mohr, Dr. Jeannette von Ratibor
Aufsichtsratsvorsitzender: Stefan Schnorr

Vertraulichkeitshinweis

Diese Nachricht und jeder etwaig uebermittelte Anhang beinhalten vertrauliche Informationen
und sind nur fuer die Personen oder Unternehmen bestimmt, an welche sie tatsaechlich
gerichtet sind. Sollten Sie nicht der bestimmungsgemaesse Empfaenger sein, weisen wir Sie
darauf hin, dass die Verbreitung, das (auch teilweise) Kopieren sowie der Gebrauch der
empfangenen E-Mail und der darin enthaltenen Informationen verboten sind und
gegebenenfalls Schadensersatzpflichten ausloesen kénnen. Sollten Sie diese Nachricht aufgrund
eines Uebermittlungsfehlers erhalten haben, bitten wir Sie, den Absender unverzueglich hiervon
in Kenntnis zu setzen.

Sicherheitswarnung: Bitte beachten Sie, dass das Internet kein sicheres Kommunikationsmedium
ist. Obwohl wir im Rahmen unseres Qualitaetsmanagements und der gebotenen Sorgfalt
Schritte eingeleitet haben, um einen Computervirenbefall weitestgehend zu verhindern,
koennen wir wegen der Natur des Internet das Risiko eines Computervirenbefalls dieser E-Mail
nicht ausschliessen.

Confidentiality note

This notice and any attachments which are transmitted contain confidential information and are
intended only for the persons or companies to whom they are actually addressed. If you are not
the intended recipient, please note that the distribution, copying (even partial) and use of the



received e-mail and the information contained in the e-mail are prohibited and may result in a
possible liability for damages. Should you have received this message due to a transmission
error, we ask you to inform the sender immediately.

Safety warning: Please note that the Internet is not a safe means of communication or form of
media. Although we are continuously increasing our due care of preventing virus attacks as a
part of our Quality Management, we are not able to fully prevent virus attacks as a result of the
nature of the Internet.

Hinweis zur Datenverarbeitung / Link to data protection policy: https://www.autobahn.de/
datenschutz

— Anhénge:
Zeitplan TSF aus Machbarkeitsstudie.jpg 304 KB



VERFAHREN

sPlanungsauftrag fiir temporére Seitenstreifenfreigabe

eBeauftragung von weiterfiihrenden Untersuchungen, wie
Verkehrsuntersuchung, Baugrunderkundung, Vermessungsarbeiten, UVP, etc. ¥

eBeauftragung von Planungsleistungen fiir Verkehrsanlagen,
Ingenieurbauwerke, Technische Ausriistung, etc.

*Beginn des Planfeststellungsverfahren

ePlanfeststellungsbeschluss liegt vor
eBeginn Ausfiihrungsplanung, Vorbereitung und Durchfiihrung der Vergabe

eBaubeginn

sInbetriebnahme der temporaren Seitenstreifenfreigabe
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Bild 8: Weitere Verfahrensschritte



